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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

1 Allgemeines

Die Gemeinde Seehof mit ihren Uber 1.050 Einwohnern liegt direkt am Westufer des Schweriner
Aulensees inmitten einer malerischen eiszeitgepragten Uferlandschaft. Nordlich an Seehof grenzt
der Ortsteil Hundorf, sudlich befindet sich die Landeshauptstadt Schwerin mit ihrem Ortsteil Wi-
ckendorf.

In den letzten Jahren hat die Gemeinde sich mit ihrem ca. 18 Hektar groRen Camping- und Zelt-
platz zu einem touristischen Zentrum am Schweriner Aufiensee entwickelt. Um dieser Entwicklung
einen neuen Schub zu geben, plant die Gemeinde, die westlich gelegene reizvolle Aubachtal-
Landschaft mit den Ortschaften Kirch Stuck, Klein Trebbow und Grof Trebbow durch die Wieder-

herstellung alter Wegebeziehungen touristisch zu erschlief3en.

2 Historische Betrachtungen

Die Ortschaften Hundorf, Seehof und Wickendorf waren in der Vergangenheit immer eng mitei-
nander verbunden. Die Schule befand sich in Wickendorf, welche 1990 aufgeltst wurde. Die Ein-
gemeindung Wickendorf nach Schwerin erfolgte 1932.

Die Ortschaften Hundorf und Seehof gehdren zum Amt Litzow-Libstorf mit dem Schulstandort in
Libstorf.

Historisch gesehen, gehdren bis zum heutigen Zeitpunkt die drei Ortschaften zur Kirchengemeinde
Kirch Stiick. Alte Wegebeziehungen dokumentieren dies entsprechend der Anlage 3. Von Wicken-
dorf und Carlshdhe sowie von Seehof und Hundorf fihrten [&ndliche Wege (Kirchsteige) direkt
Uber die angrenzenden Feldfluren zur Kirche nach Kirch Stlick. Mit dem Bau der Eisenbahnlinie
Schwerin - Bad Kleinen kam es zu einer Durchtrennung der angrenzenden Regionen. Die alten
Wegebeziehungen blieben jedoch erhalten. In Carlshéhe konnte man die Strecke Uber einen
Bahnubergang queren und westlich von Hundorf wurde im Einschnittsbereich der Bahn eine Ge-
wolbebogenbriicke mit einer Breite von 5 m errichtet. Damit waren die Wegebeziehungen fir viele
Jahrzehnte gewahrleistet. Mit dem zweigleisigen Ausbau der Eisenbahnstrecke und der Elektrifi-
zierung in den 70er Jahren des vergangenen Jahrhunderts wurde die Eisenbahnbriicke ersatzios
zurickgebaut und der Bahnlbergang in Carlshohe aufgelassen. Damit gab es keine direkte Que-

rungsmoglichkeit mehr.

K:\Projekte.EB\13-1060\Grobkonzeption\Tx\Eb-131060-i-02.doc 08.03.2013 Seite 3von 7



Radweg Kirch Stiick - Hundorf

3 Gegenwartige Nutzung der landwirtschaftlichen Wege

Die Wege von und zum Bahnhof Carlshche sind noch erkennbar. Von Kirch Stuck aus nutzt die
Deutsche Bahn AG diese als Zufahrt zum Stellwerk. Der 6stlich der Bahn noch erkennbare Weg
wird teilweise landwirtschaftlich genutzt.

Ein landwirtschaftlicher Weg nordlich der Kirche von Kirch Stick mit Anbindung an die Bundes-
stralRe fuhrt direkt bis zum ehemaligen Brickenbauwerk an die Bahn. Dieser wird gegenwartig
ausschlieRlich landwirtschaftlich genutzt.

Die Gemeinde hat aus dem Fonds ,Landlicher Wegebau“ die Strafle von Hundorf, bis Hundorf-
Ausbau bereits als Asphaitweg ausgebaut. Vom Ausbauende bis an den Einschnitt der Eisenbahn,
dem ehemaligen Briickenstandort, wird ein Teil des Weges mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen

befahren.

4 Geplanter Radwegeausbau

4.1 Los 1 von B 106 bis zur FuRgangerbriicke uUber die Eisenbahn

Der erste Abschnitt der touristischen Anbindung des Zeltplatzes Seehof an die Ortslage Kirch
Stlick beginnt mit dem Los 1 in Kirch Stiick bei Station 0+000 nérdlich der Kirche.

Der geplante Weg schlief3t hier an eine vorhandene, bereits in Asphalt hergestellte Zufahrt an und
endet unmittelbar an der westlichen Béschungsoberkante, unmittelbar an der geplanten Fullgén-

ger- und Radfahrerbriicke, bei Station 1+495, der Bahntrasse Ludwigslust-Wismar.

Die geplante Trasse des landlichen Weges folgt dem in der Ortlichkeit bereits vorhandenen Wege-

verlauf.

Der Ausbau des vorhandenen und teilweise in Kopfsteinpflaster befestigten landwirtschaftlichen
Weges ist hier auf einer Lange von 1495,0 m in einer Ausbaubreite von 3,00 m, in Asphaltbauwei-

se, geplant. Beidseitig des befestigten Oberbaus sind 0,75 m breite Bankette anzuordnen.

Die Dimensionierung des neu herzustellenden landlichen Weges erfolgt gem. der spateren Nut-
zung, zum einen als Zufahrt fir Landwirtschaftliche Maschinen zu den angrenzenden landwirt-

schaftlichen Nutzflachen und zum anderen als touristischer Weg fur FulRganger und Radfahrer.

Vor Beginn der Arbeiten sind am Wegesrand vorhandene Hecken auf Stock zu setzen bzw. Ge-

holze zurlickzuschneiden.
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Im Zusammenhang mit der Herstellung des geplanten Landlichen Weges ist fur eine ausreichende
Entwasserungsmoglichkeit durch die Anlage von Mulden bzw. Grében zu sorgen, so dass anfal-

lendes Oberflachenwasser und der Oberbau trocken gehalten werden kdnnen.

Bauweise mit Asphaltdecke fir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau
in Anlehnung an die RStO 12, Tafel 1, Belastungsklasse BkO0,3, Zeile 3

3,0 cm Asphaltbeton AC 8 D L gemal ZTV Asphalt-StB 07

8,0 cm Asphalttragschicht AC 32 T L gemalR ZTV Asphalt-StB 07
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemaflk ZTV SoB-StB 04/07 (Ev2 2 120 MN/m2)
24,0 cm Frostschutzschicht 0/32 gemaR ZTV SoB-StB 04/07 (Ev2 = 100 MN/m2)
50,0 cm frostsicherer Aufbau auf Planum (Ev2 = 45 MN/m2)

* Die Frostschutzschicht ist gem. Angaben Baugrundgutachten zu verstarken, wenn humose B6-

den im Untergrund anstehen.

Vorbereitend ist in der geplanten Trasse ein tragfahiges Planum (Ey, =z 45 MN/m?) herzustellen,

ggf. macht sich ein zusatzlicher Bodenaustausch bei nicht ausreichender Tragféhigkeit erforder-
lich.

Zur Unterstreichung der touristischen Nutzung ist es sinnvoll, entlang des Weges Rast- und Ruhe-

punkte zu schaffen, indem Banke und evt. Infotafeln aufgestellt werden.

Die Einbindung in Natur und Landschaft kann durch die Anlage von begleitenden Hecken und das

Setzen von einheimischen Solitdrgehoélzen erfolgen.

4.2 Los 2 von der FuBRgangerbriicke iiber die Eisenbahn bis Hundorf

Los 2.1

Der zweite Abschnitt beginnt mit dem Los 2.1 dstlich der geplanten FuRganger- und Radfahrerbru-
cke. Das Los 2.1 beginnt bei Station 1+525 und endet bei Station 1+800, die Lange betragt somit
2750 m.

Die geplante Trasse folgt dem in der Ortlichkeit vorhandenen Wegeverlauf.

Der Ausbau des vorhandenen unbefestigten Weges ist hier als Radweg in einer Ausbaubreite von

2,50 m + beidseitiger 0,50 m breiter Bankette, in Asphaltbauweise geplant.
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Bauweise mit Asphaltdecke fir Rad- und Gehwege auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau
in Anlehnung an die RStO 12, Tafel 6, Zeile 1

2,5¢cm Asphaltbeton AC 5 D L gemaf ZTV Asphalit-StB 07

8,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T L gemaf ZTV Asphalt-StB 07
15,0 cm Schottertragschicht 0/45 gemaR ZTV SoB-StB 04/07 (Ev2 z 120 MN/m2)
19,5%*cm Frostschutzschicht 0/32 gemal ZTV SoB-StB 04/07 (Ev2 = 100 MN/m2)
45,0 cm frostsicherer Aufbau auf Planum (Ev2 = 45 MN/m2)

* Die Frostschutzschicht ist gem. Angaben Baugrundgutachten zu verstarken, wenn humose Bo-

den im Untergrund anstehen.

Los 2.2
Bei Station 1+800 beginnend, wiederholt sich der Aufbau analog Los 1, da hier neben FuRgéngern

und Radfahrern auch der landliche Verkehr der anliegenden Landwirte aufzunehmen ist.

Dieser Abschnitt hat eine Ausbauldnge von 360,0 m und endet bei Station 2+160 mit dem An-

schluss an den vorhandenen, in Asphaltbauweise hergestellten landlichen Weg nach Hundorf.

5 Briickenbauwerk (iber die Eisenbahn

Um eine durchgangig nutzbare Wegebeziehung fir FuRganger und Radfahrer zwischen den Orten
Kirch Stiick und Hundorf herstellen zu kénnen, bedarf es einer Querungsmoglichkeit der zweiglei-

sigen elektrifizierten DB Bahnstrecke Ludwigslust — Wismar, Streckennummer 6441.

Die Bahnstrecke liegt im Bereich der geplanten Wegebeziehung bei DB Streckenkilometer
73,7+90 im Gelande-Einschnitt, was die Uberquerung mit einem Briickenbauwerk ermdglichen
wirde.

Beschreibung des Gesamtbauwerkes

Im Zuge der Wiederherstellung des Verbindungsweges zwischen Hundorf und Kirch Stlck ist es
geplant, die im Einschnitt liegende zweigleisige, elektrifizierte Eisenbahnstrecke mit einer stéhler-

nen Rad- und FuRwegbricke zu queren.
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Fir die Planung sind folgende Zwangspunkte zu beachten:

- Trassierungsvorgaben der zweigleisigen Bahnstrecke 6441 Domitz - Wismar

- BerlihrungsschutzmalRnahmen Uber der elektrifizierten Strecke

- Grindungskérper auRerhalb der Grundstlicksgrenzen der DBAG

- kleinste lichte Hohe im Bereich des Lichtraumprofils Hili = 6,20 m; (angenommener max.-
Wert im Bereich von Nachspanneinrichtungen 0.4.; kann eventuell auf Hli = 5,70 m redu-
ziert werden)

- StUtzweite 31,32 m

- Breite zwischen den Gelandern a = 2,20 m

- Stellungnahmen der ToB's

- Landesrechtliche Genehmigungen und Zustimmungen

Der einfeldrige Stahliiberbau mit einer Stitzweite von 31,32 m wird als Trogbriicke, bestehend aus
zwei Fachwerk-Bogentrédgern und einer unten liegenden Fahrbahn, geplant. Als Fahrbahnkon-
struktion kommt ein Fahrbahnblech mit Quer- und Langstragern zur Ausfihrung. Als Belag wird
eine Bitumendeckschicht bzw. eine Epoxidharzbeschichtung gewahit.

Zum Schutz vor spannungsfiihrenden Teilen werden im Fahrleitungsbereich beidseitig Elektrifizie-
rungsschutzwande angeordnet.

Die Griindung des Uberbaus erfolgt auf Einzelfundamenten auRerhalb der Grundstlicksgrenzen
der DB AG.

Im Zuge der Brlckenherstellung machen sich Anpassungsarbeiten der mit den Oberleitungen der

Bahn mitgeflhrten Energiekabel notwendig.

6 Gesamtkosten

Die Gesamtkosten fur das geplante Bauvorhaben setzen sich aus den Kosten fiir die drei Straflen-
bauabschnitte (Lose 1, Los 2.1, Los 2.2) und die Kosten flir das Brickenbauwerk zusammen und

belaufen sich laut Grobkostenschatzung auf 815.000 € (brutto).

Nicht Bestandteil der Grobkostenschatzung sind die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den

Oberleitungen der DB AG im Zusammenhang mit der Herstellung des Briickenbauwerkes.
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Bild 1: befestigte Zufahrt zur B 106 nérdlich der Kirche -
Blickrichtung Norden

Bild 2: unbefestigter Weg - Blickrichtung Nordosten
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Bild 3: abschnittsweise in Kopfsteinpflaster befestigter Weg -
Blickrichtung Nordosten

Bild 4: DB Strecke 6441 Schwerin - Bad Kleinen - Blickrichtung Norden
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Bild 6: unbefestigter Weg - Blickrichtung Siidosten
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Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Bild 7: unbefestigter Weg - Blickrichtung Osten

Bild 8: in Asphalt befestigter landlicher Weg nach Hundorf -
Blickrichtung Nordosten
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ICN Ingenieur Consult Neukamm GmbH

Grobkostenschatzung

Radweg Kirch Stiick - Hundorf

Touristische Anbindung Zeltplatz Seehof - Ortslage Kirch Stiick / B 106

Grobkostenschatzung

Los1 B 106 bis FulRgéngerbriicke liber DB Trasse Bauldnge = 1.495,00 m
Los 2.1 FuRgangerbricke tber DB Trasse bis Gelédndeeinschnitt Baulange = 275,00 m
Los 2.2 Gelandeeinschniti bis Anschluss landl. Weg n. Hundorf Bauldnge = 360,00 m
Los tu.los 2 Baulange = 2.130,00 m
Positions- Bezeichnung Menge AE EP (€) GP (€)
1. Baustelleneinrichtung
1. 1 Los 1 1,00 Stck. 12.700,00 12.700,00
1. 2 Los 2.1 1,00 Stck. 2.350,00 2.350,00
1. 3 Los 2.2 1,00 Stck. 3.700,00 3.700,00
2. StraBenbauarbeiten
2.1 Los 1 1,00 Stck.  232.303,75 232.303,75
2. 2 Los 2.1 1,00 Stek. 37.680,00 37.680,00
2. 3 Los 2.2 1,00 Stck. 57.203,75 57.203,75
3. FuBgingerbriicke
3.1 FuBgangerbriicke n. Kostenkennwertekatalog DBAG; 1,00 Stck.  200.000,00 200.000,00
KGR-Nr.: 3 08 270
( einschl. BE ) 2.900,00 €/m?* 31,32m * 2,20m
3. 2 Zuschlag Briicke ( Bogenausfihrung ) 1,00 Stck. 30.000,00 30.000,00
3. 3 Herrichten/ Erschiieffung des Grundstucks 1,00 Stck. 5.000,00 5.000,00
3. 4 Mehraufwand Widerlager 1,00 Stck. 10.000,00 10.000,00
3. 5 Anpassung AuRenanlagen ( Weganpassung ) 1,00 Stck. 5.000,00 5.000,00

K:\Projekte.EB\13-1060\GrobkonzeptioniKo\
KoSch-131060-i-49.xIs 08.03.2013

Seite 1 von 2



ICN Ingenieur Consult Neukamm GmbH Grobkostenschatzung
Positions- Bezeichnung Menge AE EP (€) GP (€)
4. Ausstattung
4. Los 1 1,00 Stck. 2.175,00 2.175,00
4. Los 2.1 1,00 Stck. 1.085,00 1.085,00
4. Los 2.2 1,00 Stck. 1.175,00 1.175,00
5. Ausgleichsmainahmen
5. Los 1 1,00 Stck. 2.500,00 2.500,00
5. Los 2.1 1,00 Stek. 1.250,00 1.250,00
5. Los 2.2 1,00 Stck. 1.250,00 1.250,00
Summe 605.372,50
ZUSAMMENSTELLUNG
1. Baustelleneinrichtung 18.750,00
2. StralRenbauarbeiten 327.187,50
3. Fulgéngerbriicke 250.000,00
4. Ausstattung 4.435,00
5. Ausgleichsmalinahmen 5.000,00
6. Planungskosten 13% 78.698,43
Gesamtkosten (netto): 684.070,93
Gesamtkosten gerundet (netto): 685.000,00
Mehrwertsteuer 19 % 129.973,48
Gesamtkosten gerundet (brutto): 815.000,00

Die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den Oberleitungen der DB AG
sind nicht Bestandteil dieser Kostenschéatzung!
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